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Lamellendach fur eine Dachoffnung eines Kraftfahrzeuges 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Lamellendach fur 
eine Dachoffnung eines Kraftfahrzeuges mit mehreren 
Lamellendachteilen, die zwischen einer die Dachoffnung 
verschliefcenden Grundposition, in der sie in einem flachi- 
gen Lamellenverbund angeordnet sind, und einer die 
Dachoffnung freigebenden Endposition, in der sie schrag 
nach oben ausgestellt sind, beweglich sind, so wie mit ei- 
ner Fiihrungsmechanik und einer Arretierung fur die La- 
mellendachteile. 

ErfindungsgemaS umfafct die Fuhrungsmechanik fur je- 
weils benachbarte La mellendachteile gemeinsame Tra- 
gerschlitten, wobei jeweils ein hinterer Lamellendachteil 
im Bereich seines vorderen FuhrungspUnktes schwenkr 
beweglich und ein vorderer Lamellendachteil im Bereich 
seines hinteren Fuhrungspunktes schrag a usstellbar be- 
weglich an jeweils dem gemeinsamen Tragerschlitten ge- 
lagert sind, und wobei einem derartigen Tragerschlitten 
eine Arretierung zugeordnet ist f die mit der Ausstellbewe- 
gung der zugeordneten Lamellendachteile zwangsgekop- 
pelt ist, so dafc die Arretierung abhangig von der Position 
der Lamellendachteile wirkt. ■ . '. ^ V •■; v - . 
; Verw'endung fur offene Personenkraftwagerv w -* 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Lamellendach fur eine 
Dachoffnung ernes Kraftfahrzeugs mit mehreren Lamellen- 
dachteilen, die zwischen einer die Dachoffnung verschlie- 5 
Benden Grundposition, in der sie in einem flachigen Lamel- 
lenverbund angeordnet sind, und einer die Dachoffnung 
freigebenden Endposition, in der sie einander teilweise 
uberlagemd parallel zueinander schrag ausgestellt sind, be- 
weglich sind, sowie mit einer Fuhrungsmechanik zur Steue- 10 
rung der Lamellendachteile zwischen der Grundposition 
und der Endposition, die Mittel zum Arretieren der Lamel- 
lendachteile in ihrer Endposition aufweist, 

Ein Lamellendach dieser Art ist aus der 
DE 195 29 702 CI bekannt. Dort sind die Lamellendach- 15 
telle an den jeweiligen Schmalseiten mit zwei zueinander 
spiegelsymmetrischen Fuhrungsvorrichtungen verbunden. 
Die Fuhrungsvorrichtungen umfassen unter anderem je ein 
Tragerelement fur ein Lamellendachteil, ein linear beweg- 
lich in einer Schiene an der Kraftfahrzeugkarosserie gela- 20 
gertes Verstellelement und einen hammerformigen Riegel- 
stein zur Verriegelung zweier benachbarter Verstellelemente 
miteinanderim Fall eines geoffneten, nach oben ausgestellte 
Lamellendachteile aufweisenden Lamellendachs. Ausge- 
hend von einem geschlossenen, flachigen Lamellenverbund, 25 
bei dem die Fuhrungsvorrichtungen iiber je einen Anschlag 
zwischen zwei benachbarten Verstelleiementen in Wirkver- 
bindung stehen, wird in die in SchlieBrichtung vorderste 
Fuhrungsvorrichtung iiber ein steifes Antriebskabel eine 
Druckkraft eingeleitet, die uber die jeweiligen Versteilele- 30 
mente bis zur hintersten Fuhrungsvorrichtung weitergeleitet 
wird. Dabei wird das hinterste Lamellendachteil durch ein 
dachfestes Fuhrungselement in eine ausgestellte Position 
angehoben, wodurch eine Verschiebung des gesamten La- 
mellenverbundes entlang einer fahrzeugfesten Fuhrung er- 35 
moglicht wird. liber eine Kulissenfuhrung wird das hinter- 
ste Lamellendachteil in seine Sollposition gebracht. wobei 
es derart verschwenkt wird, daB das Verstellelement des da- 
vorliegenden Larnellendachteils aus dem Anschlag heraus 
gelost und ebenfalls ausgestellt wird. Die Ausstellbewegung 40 
dieses zweiten Lamellendach lei les erfolgt so lange, bis die 
Fuhrungsvorrichtung dieses Lamellendachteiles auf einen 
weiteren Anschlag an der Fuhrungsvorrichtung des hinter- 
sten Lamellendachteiles auflauft. In dieser Position greift 
der hammerformige Riegelstein in eine Ausnehmung des 45 
hintersten Verstellelementes, in der er formschlussig festge- 
legt wird. Dieser Riegelstein bewirkt eine Fixierung des 
zweiten Larnellendachteils an dem hintersten Lamellen- 
dachteil, das seinerseits uber einen Riegelstein an einer fahr- 
zeugfesten Ausspaiiing festgelegt ist. Dieser Vorgang wie- 50 
derholt sich so lange, bis das letzte, d. h. in SchlieBrichtung 
vorderste Lamellendachteil ausgestellt ist. Da ein Riegel- 
stein jewei Is durch ein Verstellelement einer zu einem da- 
vorliegenden Lamellendachteil gehorenden Fuhrungsvor- 
richtung in seiner Verriegelungsposition arretiert wird, be- 55 
sitzt die Fuhrungsvorrichtung des vordersten Lamellendach- 
teiles keinen Riegelstein, sie wird in ihrer Position stattdes- 
sen dadurch verriegelt, daB der Antrieb starr und selbsthern- 
mend ausgefuhrt ist. Auch die ubrigen Fuhrungsvorrichtung 
gen sind in der schrag ausgestellten Endposition der Lamels 60 
-lendachteile, lediglich untereinander fixiert, so daB die ge- 
samte Kette der Fuhrungsvorrichtungen ausschneBlich uber • 
das in SchlieBrichtung letzte Lamellendachteil' dachfest ge- * ' 
halten ist -. ; ";. >: }\ : ,'' . V - 

Aufgabe der Erfindung ast es, ein Lamellendach der ein- 65 : 
gangs genannten Art zu schaffen, . bei dem mit einfachen" 
Mitteln auch im Fall eines FrontalzusammenstoBes des 
Fahrzeuges eine feste und zuverlassige Fixierung der La-- 


mellendachteile erzielbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den Merkma- 
len des Anspruchs 1 gelost. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Durch die erfindungsgemaBe Losung wird wenigstens ein 
Tragerschlitten durch eine Arretierung automatisch dachfest 
fixiert, sobald er seine ausgestellte, freigebende Endposition 
erreicht hat. Der Tragerschlitten kann entweder iiber die ge- 
samte Breite des Lamellendaches - quer zur SchlieBrichtung 
gesehen - durchgehend oder aber - gemaB einer bevorzug- 
ten Ausfuhrung - zweigeteilt sein, indem auf jeder der ge- 
genuberliegenden Seiten der Lamellendachteile jeweils eine 
Schlittenanordnung vorgesehen ist, die durch die jeweiligen 
Lamellendachteile funktionsgleich miteinander in Verbin- 
dung stehen. Aus der Arretierung gelangt der Tragerschlit- 
ten nur unter den durch die Zwangskopplung vorgegebenen 
Bedingungen heraus, so daB er in der die Dachoffnung frei- 
gebenden Endposition der Lamellendachteile gut gegen un- 
beabsichtigte Verschiebungen gesichert ist. Dadurch, daB je- 
weils zwei benachbarte Lamellendachteile uber einen ge- 
meinsamen Tragerschlitten gekoppelt sind. ergibt sich eine 
durchgehende Kette fur die Lamellendachteile, so daB die 
Arretierung eines Tragerschlittens auch eine Arretierung der 
ubrigen Lamellendachteile bewirkt. Vorzugsweise werden 
die Tragerschlitten samtlicher Lamellendachteile gemaB 
Anspruch 1 ausgefuhrt, wodurch dergesamte Lamellenver- 
bund in seiner die Dachoffnung freigebenden Endposition 
besonders gute Sicherheitseigenschaften im Fall einer Fahr- 
zeugkollision aufweist, da die jedem Tragerschlitten zuge- 
ordneten Arretierungen auch bei starken Fahrzeugverzoge- 
rungen eine sichere Ruckhaltefunktion der Lamellendach- 
teile in ihrer Endposition bewirken. Ein Auflosen der Kette 
aus den Lamellendach teilen und ein Losen der Lamellen- 
dachteile vom Fahrzeugdach wird so zuverlassig vermieden. 

Durch eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 2 wird eine besonders zuver- 
lassige und sichere Positionierung der einzelnen Lamellen- 
dachteile erzielt. 

Durch eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 3 wird eine zuverlassige, au- 
tomatische Ausstellbewegung der Lamellendachteile"' mit 
einfacheri Mitteln erreicht. Durch diesen einfachen Aufbau 
wird der Einsatz kbstengunstig herstellbarer und robust aus- 
fuhrbarer Bauteile begiinstigt. 

Durch die Merkmale des Anspruchs 4 wird eine mit ge- 
ringem Aufwand realisierbare, zuverlassige Fixierung der 
Lamellendachteile an der Fahrzeugkarosserie ermoglicht. 

Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 6 wird die An- 
wendung kostengunstiger HersteUverfahren, insbesondere 
Stanzen oder Schmieden, fur die laschenartigen Halteteile 
ermoglicht. Besonders vorteilhaft ist auBerdem die zur 
SchlieBrichtung des Lamellendachs symmetrische Ausfiihr- ' 
barkeit der Halteteile, so daB alle Bauteile der FUhrungsme- 
chanik auf beiden Seiten der Lamellendachteile identisch 
gestaltet werden konnen. . . , 

' Durch die Ausgestaltung nach Anspruch 7 wird eine zu, ' 
verlassige Druckkraftubertragung durch .die Juhrungsine- - 
chanik des Lamellenverburides ermoglicht,: solange die - 
Steuprwippe in ihrer.Ruherx>sition-befihdUch'isu( >. . [, \ 

Die Fuhrungsmechanik eines nach Anspruch 10 weiterge-' ! 
bildeten LameUendachs weist; einen Sperriegel auf, durch 
dessen Formgestaltung /die Bewegungsspielraume sowohl - 4 
des Halteteils als'auch der Steuenmpjib'Wj^lai^telll^'.* 
werden konnen. - N '/ . ". ' ."^ V..'/ ; ;;'C?' 

' In der nachfolgenden Beschreibung wird ein bevorzugtes ' - : 'I 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindunjg anhand der Zeichnun-: 
gennaherdargestellt/Eszeigt: ". / . 
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Fig. 1 in einer perspektivischen Darstellung ein Kraft- 
fahrzeug mit einer durch eine Ausfuhrungsform eines La- 
mellendaches verschlieBbaren Dachoffnung, wobei das La- 
meUendach in einer die Dachoffnung freigebenden Endposi- 
tion dargestellt ist, . 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer Fuhrungsmechanik flir ei- 
nen aus mehreren Lamellendachteilen des Lamellendaches 
gebildeten Lamellenverbund, \yobei die Lamellendachteile 
in ihrer die Dachoffnung verschlieBenden Grundposition 
dargestellt sind, . 

Fig. 3 eine Seitenansicht der Fuhrungsmechanik des La- 
mellenverbundes nach Fig. 2, bei dern die gezeigten Lamel- 
lendachteile ihre Endposition erreicht haben, 

Fig. 4 die Fuhrungsmechanik nach Fig. 3 in der Drauf- 
sicht entlang der Schnittlinie IV-IV in Fig. 3, und 

Fig. 5 eine schematische Darstellung der Draufsicht auf 
einen Tragerschlitten der Fuhrungsmechanik, auf dem eine 
Steuerwippe und ein Halteteil gelagert sind. 

In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in Form eines Personen- 
kraftwagens dargestellt, das eine Dachoffnung 2 aufweist, 
die mit einemLamellendach 3 verschlieBbar ist. Das Lamel- 
lendach 3 weist ein vorderes Lamellendachteil 3a, mehrere 
mittlere Lamellendachteile sowie ein hinteres Lamellen- 
dachteil 3b auf, die ausgehend von einer nicht dargestellten 
Grundposition, in der sie in einem flachigen Lamellenver- 
bund angeordnet sind und die gesamte Dachoffnung 2 ver- 
schieBen, in die in Fig. 1 dargestellte Endposition bringbar 
sind, in der sie die Dachoffnung 2 weitgehend freigeben. 

Die Lamellendachteile 3, deren Anzahl grundsatzlich be- 
liebig ist, sowie die auBeren Lamellendachteile 3a und 3b, 
die den Lamellenverbund in SchlieBrichtung vorne und hin- 
ten begrenzen, sind jeweiis mittels einer in den Fig. 2 bis 5 
naher dargestellten Fuhrungsmechanik an ihren beiden 
Schmalseiten beweglich an der Karosserie des Fahrzeugs 1 
gelagert. Dazu ist jedes Lamellendachteil im Bereich seiner 
gegenuberliegenden Seiten auf jeweiis einem nachfolgend 
noch naher beschriebenen Halteteil 7-festgelegt. Die Fuh- 
rungsmechanik ist dabei zum einen auf beiden Seiten iden- 
tisch und zum anderen jeweiis symmetrisch zu einer zur 
SchlieBrichtung parallelen Achse gestaltet. Daher wird im 
folgenden nur die Fuhrungsmechanik einer Lamellendach- 
seite beschrieben, wobei die Ausfiihrungen : in identischer 
Weise auch fur die gegenuberliegende Seite gelten. Bei an- 
deren erfindungsgemaBen Ausfuhrungsbeispielen ist entwe- 
der lediglich eine zentrale Fuhrungsmechanik oder aber eine 
entsprechend mehrfache Fuhrungsmechanik an unterschied- 
lichen Stellen unterhalb der Lamellendachteile vorgesehen, 
die die notwendigen Tragfunktionen ubernehmen. 

Eine Fuhrungsmechanik weist fur jeweiis zwei benach- 
barte Lamellendachteile 3, wie in Fig. 2 gezeigt, einen ge- 
ineinsamen Tragerschlitten 5 auf. Ein zu dem vorderen La- 
mellendachteil 3 gehorendes Halteteil 7 ist uber erne Steuer- 
wippe 6 schwenkbar am vorderen Ende 5b des Tragerschlit- 
tens 5 befestigt. Am hinteren Ende 5c ist ein zu dem hinteren 
Lamellendachteil 3 gehorendes Halteteil 7 schwenkbar be- 
festigt. Da dieselbe Anordnung fiir jedes mittlere Lamellen- 
dachteil 3 vorgesehen und prinzipiell unabhangig von der 
Anzahl der eingebauten Lamellendachteile ist, kann ein der- 
artiger Lamellenverbund ;mit unterschiedlicher Lange aus- 
gefuhrt werden. . \ y./: . . : . / . ) 
. Im vorliegenden Ausiuhrungsbeispiel ist an einem vorde- 
ren Fuhrungspunkt'des vorderen Lamellendachteiles 3a ein 
Tragerschlitten (riicht dargestellt) angebunden, an dessea 
vorderern Ende anstelle.'einer Steuerwippe 6 ein nicht darge- 
'stelltes mechanisches t^ertragurigselement, insbesondere 
ein Zug/Druckkabel, aiigebracht ist,- das in der Lage ist, 
Zug- und Druckkrafte.auf den Lamellenverbund auszuiiben 
und entweder manuell oder durch einen geeigneten Ahtrieb 


betatigt wird. Der zum hinteren Ende des hintersten Lamel- 
lendachteiles 3b gehorige Tragerschlitten (nicht dargestellt) 
weist lediglich eine (vordere) Bolzenverbindung 12 auf, an 
der uber eine Steuerwippe 6 ein zu dem Lamellendachteil 3 

5 gehoriges Halteteil befestigt ist. ^ . 

Die detaillierte Ausgestaltung eines vorteilhafterweise fur 
alle Lamellendachteile baugleichen Tragerschlittens 5 ist 
aus Fig. 5 entnehmbar. Ein am hinteren Ende 5c des Trager- 
schlittens 5 angeordneter gabelformiger Lagerbock 13 ist 

10 gemeinsam mit dem Halteteil 7 von einem Bolzenelement 
durchsetzt, um dessen Achse 10 das Halteteil 7 schwenkbar 
montiert ist: Am vorderen Ende 5b des Tragerschlittens 5 ist 
ein ebenfalls gabelformig ausgefuhrter Lagerbock 14 vorge- 
sehen, der gemeinsam mit der Steuerwippe 6 dergestalt von 

15 einem Bolzenelement 12 durchsetzt ist, daB die Steuerwippe 
6 um die Achse des Bolzenelementes 12 schwenkbar an dem 
Lagerbock 14 befestigt ist. Die gezeigte Anordnung ist uber 
vier fest mit dem Tragerschlitten verbundene Gleitsteine 15 
linear verschiebbar in einer fahrzeugfesten Schiene 4 ge- 

20 fuhrt, wobei die prinzipiell idendschen Gleitsteine 15 auch 
um eine Achse quer zur Verschiebungsrichtung schwenkbar 
an dem Tragerschlitten 5 befestigt sein konnen, falls dies 
durch eine gekrumrnte Fiihrung der Schiene 4 erforderlich 
sein soUte. Auf eine an einem Gleitstein 15 vorgesehene 

25 Aussparung 15a wird spater noch emgegangen. 

Die Steuerwippe 6 besteht grundsatzlich aus zwei Seiten- 
teilen 6a und einem Bugel 6b, der die Verbindung zwischen 
den Seitenteilen herstellt. Wie aus der Draufsicht in Fig. 5 
ersichtlich ist, ergeben sich zwei Gabeln, von denen die hin- 

30 tere, wie erlautert, den Tragerschlitten 5 an seinem vorderen 
Ende 5b umfaBt, und von denen die vordere, die Lagerung 
des Halteteils 7 im Bereich eines hinteren Fiihrungspunktes 
ennoglicht. Wie in Fig. 5 dargestellt, umfaBt die" Steuer- 
wippe 6 dabei das Halteteil 7, so daB es gemeinsam mit dem 

35 Halteteil 7 von einem Bolzenelement 11 durchsetzt werden 
kann, wodurch eine um die Achse des Bolzenelementes 11 
schwenkbare Verbindung zwischen der Steuerwippe 6 und 
dem Halteteil 7 erzielt wird. Eine entsprechende Lagefixie- 
rung des Halteteils 7 in der Gabel der Steuerwippe 6 kann 

40 durch die Verwendung von Distanzhulsen 16 erfolgen. 

Aus den Fig. 2 und 3 ist ferner ersichtlich, daB die Steuer- 
wippe 6 durch eine Feder 17 belastet um die Achse der Bol- 
zenverbindung 12 verschwenkbar ist. Die Feder 17 wirkt da- 
bei ausgehend von der in Fig. 2 dargestellten Ruheposition 

45 der Steuerwippe 6 in Richtung der in Fig. 3 dargestellten 
Funktionspositibn, so daB die Feder in der Funktionsposi- 
tion unter einer gewissen Vorspannung, in der Ruheposition 
gemaB Fig. 2 unter einer erhohten Arbeitsspannung stent. 
Die Halteteile 7, die fur jedes Lamellendachteil baugleich 

50 ausgefuhrt sind, weisen je einen Fiihrungsschlitz 7a auf, der 
von einem jeweiis zugehorigen Bolzenelement 11 durch- 
drungen ist, so daB sich eine Kulissenfiihrung ergibt, mittels 
derer das Halteteil 7 linear verschiebbar und gleichzeitig 
verschwenkbar gefiihrt ist. Ferner ist an dem Halteteil 7, wie 

55 auch bei alien anderen Halteteilen eine Anschlagflache 7b 
vorgesehen, die in der geschlossenen Grundposition des La- 
mellenyerbundes und damit in der Ruheposition der Steuer- 
wippe 6 gegen eine Steuerkante 6c der Steuerwippe stpBt. 
Dadurch ist sichergestellt, daB zwischen der Anschlagflache 

60 ,7b und der Steuerkante 6c in der Ruheposition der Steuer- 
wippe 6 Druckkrafte iibertragen. werden. konnen. ;. ■ ' 
:/ y Da alle Steuerwippen 6 zwei Schwenkachseh an den Stel- 
- vlen der _B olzenelemente bzw. -verbindungen 11; und 12 auf- 
. ! weisen, sind^seitlich yon den Steuerwippea abragehde, als 

65 Rastelemente dienende Gleithockeri 20;:22, 24 bzw. , 26, die 
fest mit der jeweiis zugehorigen Steuerwippe verbunden 
sind, vorgesehen, wobei die.Gleitnocken auf einer zugehori- 
-gen Piihrungsbahn 18 aufliegen, auf der sie bei einer Ver- 
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schiebung der Fuhrungsmechanik gleiten. Durch diese An- 
ordnung wird vermieden, daB die Steuerwippen 6 in Folge 
einer Druckkrafteinleitung in die Fuhrungsmechanik oder in 
Folge der Kraft der jeweiligen Feder 17 aus ihren in Fig. 2 
dargestellten Ruhepositionen unbeabsichtigt verschwenkt 
werden. Eine derartige Schwenkbewegung der Steuerwip- 
ben ist damit nur noch genau dann moglich, wenn die zuge- 
horigen GIdtnocken20, 22, 24 bzw. 26 in die f ur sie vorge- 
feehenen, als dachfeste Kaststellen dienenden Aussparungen 
|19, 21, 23 oder 25 entsprechender Grofie in der Fuhrungs- 
bahn 18 eintauchen konnen. In diesem Fall verliert der je- 
weilige Gleitnocken die Unterstutzung von unten durch die 
Fuhrungsbahn 18, und die Kraft der Feder 17 ist in der Lage, 
die jeweilige Steuerwippe 6 zu verschwenken. Dieselbe An- 
ordnung ist fur alie, d. h. auch fur die nicht dargestellten La- 
mellendachteile 3a und 3b vorgesehen. 

Art und Form der Gleitnocken sind prinzipiell beliebig 
wiihlbar, insbesondere konnen auch rotierbar gelagerte Wal- 
zen ais RoLlnocken zur Anwendung korhraen. 

Aus Fig. 4 ist die Ausgestaltung der Aussparung 19 und 
des Gleitnockens 20, die in Fig. 5 nur schematisch darge- 
stellt ist, in dem groBeren Zusammenhang des gesamten La- 
meilenverbundes ersichtlich. Die Fuhrungsmechanik der 
Lamellendachteile 3 ist in Fig. 4 in der Endposition gezeigt, 
in der die Lamellendachteile vollstandig schrag ausgestellt 
sind. In dieser Position sind die Gleitnocken 20, 22, 24 und 
26 in die zugehorigen Aussparungen 19, 21, 23 bzw. 25 der 
Fuhrungsbahn 18 eingerastet. Urn sicherzustellen, daB jeder 
Gleitnocken ausschlieBlich in die fur ihn vorgesehene Aus- 
sparung einrastet, sind die Aussparungen und mit ihnen ent- 
sprechend die Gleitnocken von vome nach hinten mit an- 
steigender Lange ausgestaltet. Selbstverstandlich konnen 
auch unterschiedliche Nockendurchmesser oder -formen 
und/oder ein zu einer anderen Seite von der Steuerwippe ab- 
ragender Nocken yorgesehen werden, weil lediglich sicher- 
gestellt werden muB, daB hintenliegende Gleitnocken weiter 
• vorne liegende Aussparungen sicher uberfahren und erst in 
ihre zugehorige Aussparung einrasten. 

In der in den Fig. 3 und 4 dargestellten Funktionsposition ' 
. einer jeweiligen Steuerwippe, die mit der das Dach freige- 
| benden Endposition der Lamellendachteile 3 korrespon- 
I diert, ist die Steuerwippe naherungs weise um 90° nach oben 
verschwenkt, wobei der Gleitnocken in derd'a ^r vnr^c P h r . 
nen Ausne hmung 15a eines G lei tsteins 15 zu lieggn kommt. 
Die Ausnehmung 15a wirkt dabei als Anschlagflache fur 
den jeweiligen Gleitstein und einen hinteren Gabelarm der 
Steuerwippe 6, die verhindert, daB die Steuerwippe weiter 
verschwenkt wird. 

Die genannte Function kann allerdings auch von einem 
entsprechend konzipierten hammerformigen Sperriegel 9 
ubemommen werden, der im vorliegenden Ausfuhrungsbei- 
spiel begrenzt schwenkbar zwischen den Schenkeln des La- 
gerbockes 14 urid dem Halteteil 7 an einer Achse 8 gelagert 
ist. Ausgehend von der in Fig. 2 dargestellten Ruheposition 
der Steuerwippe 6 ubernimmt er die Aufgabe, eine Verschie- 
bung des Halteteils 7 entlang des Bolzens 11 solange zu ver- 
| hindern bis die Steuerwippe 6 ihre Funktionsposition einge- 
nommenhat. . : ■■• : ' -% ; 

■ ; Ausgehend von der in Fig. 2 dargesteUten Position des 
LamellenverDundes,. in der er seine die Dachpffnuhg 2 des " 
Kraftfahrzeugs 1 VerschlieBende Grundposition eingenom- 
men hat, wird. durch eirien nicht gezeigten ; auBeren Antneb 
eine Druckkraft in den vordersten Tragerschlitten 5 und wei- 
ter in eih am.hinteren Ende 5c dieses Tragerschlittens'befe- 
'stigtes Halteteil 7 eingeleitet. Das Halteteil 7 wird niit seiner 
. Anschlagflache 7b gegen die Steuerkante 6c der Steuer- : 
*wippe 6 gepreBt, deren Gleitnocken 20, der in dieser Posi- 
tion auf der Fuhrungsbahn 18 aufliegt, verhindert, daB die > 
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Steuerwippe eine Schwenkbewegung vollzieht. Dadurch 
kann die Druckkraft uber die Bolzenverbindung 12 in den 
Tragerschlitten 5 eingeleitet werden, der sie wiederum Uber 
die Achse 10 der Bolzenverbindung an das nachste Halteteil 
7 weitergibt. Die auf diese Weise steif ausgefuhrte Fuh- 
rungsmechanik gleitet eine gewisse Wegstrecke entlang der 
Schiene 4, bis der Gleitnocken des hintersten, zum Lamel- 
lendachteil 3b gehorigen Tragerschiittens die fur ihn be- 
stimmte Aussparung in der Fuhrungsbahn 18 erreicht, und 
die Steuerwippe des hintersten Lamellendachteils 3 in ihre 
ausgestellte Funktionsposition verschwenkt wird. Da o>- 
durch zwa r einerse its der hinterste Fuhrungsschlitte n in der 
Schie nr-dachfes t arreGert w ird, andererseits jedoclT dureh_ 
da s Verschwenken d er Steuerwippe_H^ An^hl^aarhfjdg;: 
entsprechen den Halteteils freigegeben wird, gleitet das Hal- 
teteiTefitlang der Kulissenfuhrung iiber den zugehorigen 
Bolzen, wodurch es weiter nach hinten verschoben und 
gieichzeitig ausgestellt wird. Der nachfolgende Trager- 
schlitten 5 gleitet wahrenddessen in der Schiene 4 weiter, bis 
der Gleitnocken der zugehorigen Steuerwippe 6 ebenfalls in 
seine Aussparung innerhalb der Fuhrungsbahn 18 gelangt 
und der Ausstellvorgang erneut vollzogen werden kann. 

Auf diese Weise werden nach und nach samtliche Steuer- 
wippen in ihre Funktionsposition gebracht und nachfolgend 
die zugehorigen Lamellendachteile ausgestellt. Vorzugs- 
weise ist dabei die Anordnung der Raststellen so gewahlt, 
daB ein Eingreifen eines Gleitnockens in die zugehorige 
Aussparung innerhalb der Fuhrungsbahn genau dann er- 
folgt, wenn der zugehorige Tragerschlitten auf den vorange- 
gangenen Tragerschlitten aufgefahren ist. 

Ausgehend von der in Fig. 3 dargestellten offenen Endpo- 
sition des Lamellenverbundes, in der samtliche Lamellen- 
dachteile schrag ausgestellt sind und einander teilweise 
uberlagern, erfolgt ein SchlieBen des Lamellendaches durch 
ein Zuriickziehen des vordersten Tragerschiittens in 
SchlieBrichtung. Dies erfolgt durch eine entsprechende Zug- 
krafteinleitung mit Hilfe eines auBeren Antriebs. Dabei wird 
das vorderste Halteteil uber seine Kulissenfuhrung entlang 
des Kulissenbolzens 11 nach vorne gezogen bis das Ende 
der Kulissenfuhrung an den Bolzen stoBt und die Steuer- 
wippe mitnimmt. Die Steuerwippe wird dadurch naherungs- 
weise in ihre in Fig. 2 dargestellte Ruheposition ver- 
schwenkt, wobei der an der Wippe befestigte Gleitnocken 
aus seiner Aussparung in der Fuhrungsbahn 18 herausbe- 
wegt wird. Dadurch wird die Arretierung des zugehorigen 
Tragerschiittens an der Schiene 4 aufgehoben und damit die 
Beweglichkeit des Tragerschiittens entlang der Schiene 4 
freigegeben. Auf diese Weise werden nach und nach samtli- 
che Lamellendachteile nach vorne gezogen und nach unten 
verschwenkt, bis_der Lamellenverbund seine schlieBende 
Grundposition w;ieder erreicht hat. ■< 

'\ ( Patentanspruche 

1.. Lamellendach fur eine Dachoffnung eines Kraft- 
fahrzeuges mit mehreren Lameilendachteileh, die zwi- 
schen einer die Dachoffnung verschlieBenderi Grund- 
;positipn, in der sie in einem flachigen Lamelleriyer- 
i buridangebrdnet sind, und einer die Dachoffnung frei- 
gebenden Endposition, in 'der . sie einander . teilweise J ' 
iiberlagehid parallel zueinander schrag ausgestellt sind', ; ; 
, . beweglich sind, so wie mit einer Fuhrungsmechanik zur ■ * 
^.Steueriing der Lamellendachteile :zwischen der Gfund- 1 V. 
V |k>si.ti6n und der Endposition, die Mittel zum Arretie- 
r ren : der Lamellendachteile in ihrer Endposition ? auf- 
weist, dadurch gekennzeichriet, daB die Fuhrungsme- 
chanik fur jeweils benachbarte Lamellendachteile ge- ;; 
; ^meinsame, linearbewegliche Tragerschlitten (5) auf- . 
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weist, wobei jeweils ein - in SchlieBrichtung des La- 
mellendaches (3) gesehen - hinterer Teil (3b) des La- 
niellendachs (3) im Bereich eines vorderen Fuhrungs- 
punktes schwenkbeweglich und ein nach vorne ari- 
se hlieBender weiterer Teil (3a) des Larnellendachs (3) 5 
im Bereich eines hinteren'Fuhrungspunktes schrag aus- 
stellbar und den hinteren Lamellendachteil uberlagemd 
beweglich an dem jeweils zugeordneten gemeinsamen 
Tragerschlitten (5) gelagert sind, und wobei wenigstens 
ein Tragerschlitten eine dachfeste Arretierung auf- 10 
weist, die derart mil der Ausstellbewegung der zuge- 
ordneten Lamellendachteile zwangsgekoppelt ist, daB 
die Arretierung abhangig von dem Erreichen der 
schrag ausgestellten Endposition der Lamellendach- 
teile in ihre Sperrposition und bei Verlassen der Endpo- 15 
sition in ihre Freigabeposition uberfuhrt wird. 

2. Lamellendach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Arretierung formschlussig gestaltet 
ist. 

3. Lamellendach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB jeder Tragerschlitten (5) im Bereich 
des hinteren Ftihrungspunktes des jeweils zugeordne- 
ten Lamellendachteiles eine Steuerwippe (6) auf weist, 
die zwischen einer abgesenkten Ruheposition und einer 
nach oben ausgestellten Funktionsposition mit Hilfe ei- 25 
nes Antriebsmittels, insbesondere einer Feder (17), 
schwenkbeweglich ist. 

4. Lamellendach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an wenigstens einer Steuerwippe (6) we- 
nigstens ein Rastelement (Gleitnocke 20) angeordnet 30 
ist, das in der ausgestellten Funktionsposition der Steu- 
erwippe (6) in eine dachfeste Rasts telle (Aussparung 
19) formschlussig eingreift, wobei die dachfeste Rast- 
stelle im Bereich der zugeordneten Endposition des zu- 
gehorigen Tragerschlittens (5) positioniert ist. 35 

5. Lamellendach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragerschlitten (5) in einer gemeinsa- 
men Fuhrungsbahn (Schiene 4) gefuhrt sind, und daB 
die Raststelle (19, 21, 23 bzw. 25) fur das Rastelement 
(20, 22, 24 bzw. 26) der Tragerschlitten langs dieser 40 
Fuhrungsbahn entsprechend den Endpositionen der zu- 
geordneten Tragerschlitten verteilt angeordnet und ge- 
meinsam mit dem zugeordneten Rastelement (20, 22, 
24 bzw. 26) derart codiert gestaltet sind, daB die Tra- 
gerschlitten durch die korrespondierende Raststelle 45 
und das Rastelement ausschlieBlich in ihrer jeweiligen 
Endposition arretierbar sind. 

6. Lamellendach nach einem der vorhergehenden An- 
spruche,- dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein 
Lamellendachteil (3b) mittels seitlicher Halteteile (7) 50 
im Bereich der zugeordneten Fuhrungspunkte an dem 
Tragerschlitten (5) gelagert ist, wobei jedes seitliche 
Halteteil (7) laschenartig gestaltet und mit einer Kulis- 
senfuhrung (Schlitz 7a) fiir den -hinteren Euhrungs- 
punkt verseheri 'ist; . • J' .'" < 55 

* 7. Lamellendach" nach ;Anspruch 6, dadurch gekenn- 
z^ichnet^ daB jede Steuerwippe (6) im Bereich des hin- . 
teren Fuhrimgspunktes an dem zugeordneten Haltetei I 

,(7) arigelenkt ist, "wobei Tdie 'Steuerwippe*. mit einer \ 
S teuerkante (6c) verse hen; ist;' die eine/Langs verschie- 60: 

^ bung des Hal teteiies relativ zu' der Steuerwippe (S) aus- 
schlieBlich in Ider aufgesjeliten' Funktionsposition der 

VSteuei^ppe v zulaI?t und In'-aOQen "Ubrigen Positionen 

Jderartige Lang;sve^ 

. "8. Lamellendach nach : Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- i. 65 
kennzeichnet; daB jedes ;': Halteteil (7) irri Bereich des v 
vorderen Fuhrungspunktps zwischeri zwei Schenkeln. 
eines an dem zugeordneten Tragerschlitten (5) fest ari- 


geordneten Lagerbockes (13) gelagert ist. 

9. Lamellendach nach einem der Anspruche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB jede Steuerwippe (6) 
zwei die Kulissenfuhrung (Schlitz 7a) des zugeordne- 
ten Halteteils (7) auf gegenuberliegenden Seiten flan- 
kierende Lagers tutzen (6a) fur einen die Kulissenfuh- 
rung durchdringenden Kulissenbolzen (Bolzenelement 
U) aufweist. 

10. Lamellendach nach einem der Anspruche 3 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens einer Steuer- 
wippe (6) ein relativ zur Steuerwippe begrenzt kippbe- 
weglicher Sperriegel zugeordnet ist, der das zugeord- 
nete Halteteil (7) in der abgesenkten Ruheposition der 
Steuerwippe (6) blockierend hintergreift und in der 
aufgestellten Funktionsposition der Steuerwippe (6) 
das Halteteil fiir eine Linearbewegung des Halteteils 
relativ zur Steuerwippe freigibt. 
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